sind als der Verkauf von Einzeltickets. Muss fiir einzelne
Fahrten nicht oder nur wenig gezahlt werden, wird das
Mobilitatsangebot besser angenommen. Die StraBen wer-
den entlastet, sodass fiir unverzichtbar bleibende Indi-
vidualfahrten sogar die Bedingungen besser werden.

« im Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Einen solidarisch finanzierten, fahrscheinlosen OPNV e
Anerkennung des OPNV als Pflichtaufgabe *Mehr Linien
und kiirzere Taktzeiten fiir Bus und Bahn in den Flachen-
kreisen e Fusion der einzelnen Betriebe innerhalb des
VRR zu einem Nahverkehrsbetrieb ¢ Landes- und Bundes-
finanzierung zur Sanierung der U-Bahnhofe * Kostenlose
P&R Platze an Knotenpunkten, Busbahnhéfen und Bahn-
hofen * Barrierefreiheitim OPNV, Orientierungshilfen fir
Sehbehinderte und Gehérlose'

Schienenverkehr

Die Schiene ist und bleibt eine der besten Mdglichkeiten
zum Transport groBer Passagierzahlen und Giitermen-
gen. Wir wollen das Schienennetz ausbauen und mehr
Verkehr darauf verlagern. Die Ausschreibung von Schie-
nenverkehrsleistungen, bei denen sich die Wettbewer-
ber*innen vor allem auf Kosten des Personals unter-
scheiden konnen, lehnen wir als inakzeptables Lohn-
dumping ab. Wir setzen uns ein fiir eine konsequente und
friihzeitige Burger*innenbeteiligung beim Neu- und Aus-
bau von Schienenstrecken fiir den Giiterverkehr unter
Beriicksichtigung von Larmschutz und Sicherheitsaspek-
ten. Der Giterverkehr muss auf die Schiene. Dazu sind
unter anderem bei der Einrichtung von Giiterlogistikzen-
tren Schienenanschliisse einzuplanen.

DIE LINKE fordert in Erweiterung des Sozialtickets den
Nulltarif fir alle Menschen unter 18, Schiiler*innen, Azu-
bis und Hartz-4-Betroffene. Diese Kosten tbernehmen
das Land und der Bund vollsténdig.

¢ Mehr in Schieneninfrastruktur, Leit- und Sicherheits-
technik investieren * Alle Bahnhofe barrierefrei machen
* Neubau der Giiterstrecke nach Antwerpen (,Eiserner
Rhein®) mit wenig Belastung fiir Wohngebiete und gutem
Larmschutz « Bessere MaBnahmen zur Larmminderung
beim Schienenglterverkehr ¢ Den Rhein-Ruhr-Express
(RRX) von Dortmund und Miinster nach Kéln ausbauen ¢
Elektrifizierung der Strecke Mainster-Rheda-Wieden-
briick e Zusatzliche Sicherheitsstandards- und vorkeh-
rungen insbesondere entlang der  geplanten
Betuwe-Linie und &hnlicher geplanter Guterstrecken
nach niederlandischem Vorbild * Alle Ziige des Per-
sonenverkehrs missen in ausreichendem Umfang Platz
fir Gepack, Fahrrader, Kinderwagen und Rollstiihle
bieten und mit WLAN ausgestattet sein.!

Luftverkehr

Flugverkehr ist eine Verkehrsform, die Umwelt und
Anwohner*innen besonders belastet. Wir wollen die verur-
sachten Schaden begrenzen. DIE LINKE NRW setzt sich fiir
mehr Blrger*innenbeteiligung beim Flugbetrieb ein.
Nachtfliige lehnen wir ab, da sie flir Anwohner*innen in
den Flugschneisen zu nicht hinnehmbaren Ruhestérungen
fihren. Von Fluggesellschaften fordern wir realistischere
Zeitpuffer bei Landungen, Starts und Umldufen, um die
gesetzlich vorgeschriebenen Lande- und Startzeiten einzu-
halten.

* Kein weiterer Ausbau von Flughafen in Leistungsumfang
und Flache ¢ Keine Subventionierung des Flugverkehrs
mehr durch die niedrige Kerosinsteuer * Mehr Ladrmschutz
bei Starts und Landungen mittels eines Fluglarmaktions-
plans * Birger*innenbeteiligung bei der Planung von Flug-
zeiten * Ein striktes Nachtflugverbot von 22 bis 6 Uhr
Linien- und Charterfliige tiber eine Distanz von weniger als
300 Kilometern werden nicht mehr genehmigt

,Das Land Nordrhein-Westfalen braucht dringend ein
landesweites Mobilitdtskonzept, das mit dem Zeithori-
zont 2030 den Anteil des offentlichen Verkehrs, des
FuB- und Radverkehrs auf 75 Prozent der zuriickge-
legten Wege anstrebt.“!

Wasserwege

Wasserwege als Transportwege zu nutzen, insbesondere
flir Glter, entlastet die StraBen. Hierbei darf aber nicht der
Umwelt- und Naturschutz auBer Acht gelassen werden.
Neben allen 6kologischen Problemen im Rhein und in den
angrenzenden Gebieten werden Hafen mit geringen Inves-
titionsmoglichkeiten und kleine Reedereien mit flussver
traglichen Schiffen mit geringerer Fahrtiefe verdrangt,
wenn alles auf eine Infrastruktur fiir GroBanlagen gesetzt
wird. Eine Fahrrinnen-Vertiefung des Rheins ist aus 6kolo-
gischen Griinden abzulehnen. Noch immer sind Schiffsmo-
toren fiir einen hohen Anteil der Schadstoffbelastung in
den Stadten entlang der Flisse verantwortlich. Damit die
Binnenschifffahrt ihr Potenzial als 6kologische Alternative
zum LKW-Verkehr ausschopfen kann, muss der Abgasaus-
stoB verringert werden.

¢ im Binnenschiffverkehr

Verbesserung des Ubergangs von anderen Verkehrswegen
auf das Schiff « Keine Vertiefung natirlicher Gewéasser
Forderung kleiner Reedereien und flussvertraglicher
Schiffstypen ¢ Strengere Abgasnormen fiir Schiffe * Auf-
legung eines Forschungs- und Forderprogramms zur
umweltfreundlichen Umriistung von Schiffsmotoren’
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Riickwartsgewandte Verkehrspolitik der
schwarz-gelben Landesregierung:

Landesverkehrsminister Hendrik Wist (CDU) investiert
lieber in gigantische Autobahnprojekte, anstatt konsequent
von der StraBe auf die Schiene zu verlagern und den OPNV |
auszubauen. Wahrend DIE LINKE NRW seit langem einen '/17"_,

OPNV zum Nulltarif fordert, wollte die neoliberale
CDU-FDP-Landesregierung sogar das Sozialticket abschaf-
fen, was nur durch Proteste verhindert werden konnte.

Text: Wege zur zukunftsféhigen Mobilitat, basierend auf dem Wahl- 8
programm zur Landtagswahl 2017, DIE LINKE. NRW - www.dielin- -
ke-nrw.de

Mit (1) gekennzeichnete Zitate: MOBILITAT IN NORDRHEIN-WEST-
FALEN SITUATION UND ZUKUNFTSPERSPEKTIVEN, STUDIE 11/
2016 herausgegeben von der Rosa-Luxemburg-Stiftung

www.rosalux.de ‘ N K E
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Zukunftfahiges Mobilitdtskonzept
fiir Nordrhein-Westfalen

»Mobilitat ist ein Grundbestandteil der heutigen Gesell-
schaft. Die offentliche Daseinsvorsorge muss sicherstel-
len, dass alle Mitglieder der Gesellschaft mobil sein
kénnen - ob reich oder arm, ob jung oder alt, ob auf dem
Land oder in den groBen Ballungszentren und zwischen
den Regionen. Das stellt die Verkehrsplanung und
Verkehrspolitik in Nordrhein-Westfalen vor groe Heraus-
forderungen. NRW ist das Stauland Nummer Eins in der
Bundesrepublik, weil der individuelle Personen- und vor
allem auch der Giiterverkehr rasant zugenommen haben.
An jedem Arbeitstag pendeln etwa 4,4 Millionen Erwerbs-
tatige zur Arbeit, dabei nutzen mehr als zwei Drittel von
ihnen den Pkw. Aber auch der innerstadtische Verkehr ist
mit vielen Problemen konfrontiert - der Platzverbrauch
durch den flieBenden und den ruhenden Verkehr sowie
eine haufig noch immer auf den motorisierten Verkehr
ausgerichtete Verkehrsplanung fiihren zu einer groBen
Schadstoffbelastung der Luft.!

Der motorisierte Individualverkehr ist in den Stadten einer der
wichtigsten Verursacher von Umweltverschmutzung, Res-
sourcenverbrauch, Klimawandel und gesundheitlicher Belas-
tungen durch Larm und Feinstaub. Wir missen unsere
Stadte so umbauen, dass Fahrrader und offentlicher Nah-
verkehr absoluten Vorrang haben.

Fir eine ,nachhaltiger Mobilitat“ - also Vernetzung von Rad,
Carsharing, Bus und Bahn - bedarf es Mobilitatsstationen
als zentraler Verknipfungspunkte der verschiedenen Ver-
kehrstrager. Wir setzen uns flr kurze Wege zwischen den
Orten von Wohnen, Versorgung, Freizeit, Arbeit und Bildung
sowie fur eine fuB- und fahrradfreundliche Siedlungsstruk-
tur ein. Verkehrsberuhigte Anwohner*innenbereiche sollen
systematisch ausgeweitet werden. Dabei ist eine barriere-
freie Ausgestaltung wesentlich.

Geschwindigkeitsbegrenzungen sind gut flrs Klima, zudem
tragen sie zu Verkehrssicherheit und weniger Larm bei. Wir
setzen uns fiir ein generelles Tempolimit auf Autobahnen
ein. Die Natur gilt es auch beim StraBenbau zu berticksichti-
gen. Verkehrspolitik muss aktive Klimaschutzpolitik sein.

Wege zur neuen Mobilitdat im Verkehrswesen

* GroBtmdgliche Vermeidung der Zerschneidung von Fl&-
chen von Natur und Landschaft durch StraBenbau und Ver-
siegelung * Umweltgerechte und naturschutzkonforme Pfle-
ge des StraBenbegleitgriins sicherstellen ¢ Umweltfreundli-
che Alternatividsungen, friihe Einbindung und echtes Mit-
spracherecht von Umweltverbadnden und Biirger*innen bei

der Verkehrsplanung * Landesstandards zur Barrierefreiheit
in der Verkehrsplanung weiterentwickeln ¢ Modellprojekt
~1empolimit in NRW* auf zwei besonders durch Raser*in-
nen und Verkehrstote aufféllig gewordenen Autobahnen
starten * Umwidmung von Flachen flr den ruhenden Ver-
kehr, also die Reduzierung von Parkplatzen zugunsten von
Fahrradparkhé@usern oder bewachten Fahrradabstellanlagen

StraBennetz: »Es gibt nicht zu wenige Strafen,
sondern zu viel Verkehr.«

Das StraBennetz ist ein wichtiger Teil der 6ffentlichen Infra-
struktur. Der motorisierte StraBenverkehr bedroht und be-
lastigt uns allerdings auch durch Larm, Abgase und Unfalle.
Wir wollen das bestehende StraBennetz erhalten, aber eine
Verlagerung auf andere Mobilitadtsformen erreichen.

* im StraBenverkehr

Absoluter Vorrang der Erhaltung von StraBen vor dem Neu-
bau e Strengere Umweltpriifung bei StraBenneubauten e
Einsatz der Fordermittel fir umweltfreundliche Mobilitat
zur Vernetzung von Verkehrssystemen (Intermodalitét),
anstelle der eindimensionalen Férderung der Elektromobil-
itdt » Keine Genehmigung von Gigalinern ¢ Verstarkte Be-
riicksichtigung von Barrierefreiheit bei Planungen im
StraBenbau

Dieselskandal: Freies Spiel fiir die Autokonzerne -
riesiger Schaden fiir die Allgemeinheit

In vielen Ballungsraumen in NRW ist die Luftqualitat immer
noch katastrophal. Unter den Top-25-Stadten, in denen
2017 die geltenden Grenzwerte fiir Stickoxide am klarsten
verfehlt wurden, lagen allein 10 in NRW. Die hohen Werte
in den Innenstadten gehen zu 68% auf Dieselfahrzeuge
zurlick. Es drohen Fahrverbote. Wir fordern, dass die Auto-
konzerne endlich dazu verpflichtet werden, Hardwarenach-
ristungen in ihren manipulierten Diesel-PKW vorzunehmen
und die Kosten dafiir vollstandig zu tragen. Es muss das
Verursacherprinzip gelten! Sowohl die Bundesregierung als
auch Ministerprasident Laschet (CDU) kuschen vor den
Autokonzernen und legalisieren de facto die illegalen
Abschaltvorrichtungen. Das ist ein faustdicker Skandal! Die
herrschende Politik bedient Profitinteressen, anstatt die
Gesundheit der Menschen und die Umwelt zu schiitzen.

Radverkehr: »Riickenwind fiir das Fahrrad«

»In der Verkehrsplanung der vergangenen Jahrzehnte
kam der Radverkehr vielfach nur am Rande vor, in den
letzten Jahren zeichnete sich jedoch eine Wende ab:
Radfahren liegt im Trend, immer mehr Kommunen und
Bundeslander fordern den Radverkehr, und auch der
Bund hat mit dem Nationalen Radverkehrsplan ein
erstes Zeichen gesetzt. Um der Férderung eine heraus-
gehobene Stellung zukommen zu lassen, sollten Land
und Kommunen unter Beteiligung der Einwohner*innen
und weiterer Akteure aus Wirtschaft und Zivilge-
sellschaft eine explizite Radverkehrsplanung aufstellen
und regelméaBig fortschreiben, in der sie ein MaBnah-
menkonzept entwickeln. Eine Umsetzung dieser
Planung kann durch die Position eine*r Radverkehrs-
beauftragten, eines eigenen Radverkehrsbudgets im
Verkehrshaushalt sowie eines runden Tischs mit Ver-
treter*innen verschiedener Stakeholder-Gruppen befor-
dert werden. Der Etat fir die Radverkehrsforderung
sollte deutlich angehoben werden - je nach kommu-
naler Ausgangslage auf jéhrlich mindestens 8 bis 20
Euro pro Einwohner*in (vgl. die Empfehlung aus dem
Nationalen Radverkehrsplan 2020 in: BMVBS 2012),
giinstigstenfalls auf 30 Euro (wie in Kopenhagen).“!

Keine Privatisierung des offentlichen Verkehrs

Wir setzen uns dafiir ein, dass weder die Verbraucher*in-
nen noch die Beschéftigten im 6ffentlichen Verkehr auf
der Strecke bleiben. Der Sinn von Bus und Bahn sollte
nicht die Erzielung einer mdglichst hohen Rendite sein,
sondern die Schaffung von Mobilitat fiir die Menschen. Wir
wollen, dass die StraBenbahn nicht nur dann fahrt, wenn
sich die Fahrgastzahl rechnet. Wir brauchen ein 6ffentlich
organisiertes und deutlich verbessertes Netz im o6ffentli-
chen Personenverkehr.

Bahnhdfe und Haltestellen sind auf die Bediirfnisse der
Fahrgaste auszurichten und mussen barrierefrei sein. Damit
mehr Glter mit der Bahn transportiert werden, sind effi-
ziente Logistikkonzepte und Verteilzentren zu entwickeln.

¢ bei Bus und Bahn

Privatisierung der Bahn verhindern ¢ Unterstiitzung des
Landes bei der Riick-Ubernahme von Bus- und Bahnlinien
« Offentlicher Personennahverkehr (OPNV): Infrastruk-
tur und Angebote verbessern

Jahrzehntelang hat die anderen Parteien beim Nahver-
kehr vor allem eine Frage umgetrieben: ,Wie konnen wir
es schaffen, hier weniger Geld auszugeben?“. Und das,
obwohl der &ffentliche Nahverkehr in volkswirtschaftli-
cher Gesamtrechnung giinstiger ist als die Bereitstellung
der StraBen fir immer mehr Autos. In der Folge wurden
das Netz ausgediinnt und die Taktzeiten verschlechtert.
Der Nahverkehr wurde unzuverldssig und hat sich einen
immer schlechteren Ruf erarbeitet.

Damit mehr Menschen den offentlichen Nahverkehr
nutzen, muss er besser und einfacher werden. In einem
strategischen landesweiten Nahverkehrsausbauplan wol-
len wir die Grundlagen fiir einen zukunftsfahigen OPNV
vom Schienenverkehr (ber die Stadt-, U- und StraBen-
bahn, den Bus bis hin zum Ruftaxi schaffen, um die
Attraktivitait des OPNV und die Fahrgastzahlen zu
steigern. Zudem erreicht der OPNV auch Menschen, die
sich kein Auto leisten kénnen.

Die zweite groBe Baustelle beim OPNV ist der Fahrpreis.
Wir wollen die OPNV-Nutzung einfacher und billiger
machen, mit der Perspektive auf véllig fahrscheinlose
Nutzung. Dazu gibt es verschiedene Finanzierungsmo-
delle, die gerechter und volkswirtschaftlich sinnvoller

Die Bahn sgjj auf der Strecke bleiben -

nicht die Verbraucher*innen und Beschiftigten!

P

Privatisierung der Bahn verhindern * Unterstitzung
des Landes bei der Riick-Ubernahme von Bus- und
Bahnlinien e Infrastruktur und Angebote verbessern
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